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Une nouvelle saison...
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Avec l'assouplissement des mesures sanitaires aprés un
peu plus de deux ans de pandémie, voila que la saison
estivale vient enfin réchauffer nos corps et nos ames. Le
doux parfum des fleurs, la nature qui revét sa robe verte,
les sourires des jeunes et moins jeunes s'adonnant aux
plaisirs qu'apporte la belle saison sont d'autant de simples
choses qui nous font collectivement le plus grand bien.

Toutes et tous ont été touchés ou marqués de différentes
facons dans les derniéres années. Certaines et certains ont été plus affectés que d'autres.
Cependant, force est d'admettre que notre résilience nous aura permis de passer au travers
de la tempéte sans trop de dommage.

Vous toutes et vous tous qui composez les fondations de notre filiale, pouvez marcher la téte
haute et étre fiers de ce que, chacun a votre facon, avez réussi a apporter afin d'aider notre
filiale a garder le cap malgré la mer parfois agitée et les forts vents de face.

Il faut savoir d'ou I'on vient pour savoir ou I'on va. Cette période trouble nous aura appris que
plus rien ne sera plus comme avant. Des changements ont été apportés au fil des années et
d'autres sont a prévoir a I'avenir. Malgré les sentiments d'incertitude ou de doutes que cela
peut créer chez certaines et certains, il faut impérativement accepter de tourner certaines
pages pour écrire de nouveaux chapitres qui permettront, j'en suis convaincu, d'assurer la
pérennité de notre filiale pour les années a venir.

La Filiale 35 est une organisation possédant une riche histoire et un passé dont nous pouvons
toutes et tous s'enorgueillir. Beaucoup a été accompli et beaucoup reste aussi a faire. La route
devant nous sera parfois sinueuse, mais le travail de gens dévoués comme vous toutes et
vous tous nous permettra assurément de continuer a remplir notre mission au sein de notre
communauté et auprés de toutes les vétéranes et tous les vétérans, et ce, peut importe leur
allégeance ou leur appartenance.

Je tiens a remercier sincérement tous les membres du conseil exécutif pour leur dévouement
et leur travail acharné tout au long des deux derniéres années. Grace a l'apport précieux de
ces femmes et ces hommes de cceur, il nous a été possible de tenir la barre de notre navire
avec force et détermination.

En terminant, je vous souhaite de passer la plus agréable saison estivale qui vous soit donnée

de vivre. Profitez-bien de chaque moment avec les vbtres et surtout, gardez le sourire.

Stéphane Vincent
Président



Connaissez-vous ce Légionnaire ?

Que dis-je, cette fois je devrais plutdét écrire;
connaissez-vous cette Légionnaire ? En effet, Diane
Quintal, membre de notre filiale depuis octobre
2021, a rejoint notre Conseil Exécutif il y a quelques
semaines en qualité d’Officiere d’entraide par
intérim. Elle remplace dans cette fonction Michel

Boucher jusqu’aux prochaines élections du mois deJ
novembre 2022. R

La petite Diane est née le 08 mai 1956 dans une
famille de militaire, son grand-pére maternel était le. s | k.
Sergent-major Ovila Labelle au Royal 22e Régiment lors de la Seconde Guerre mondiale. Son
péere, Jacques Quintal, et son parrain, Marcel Labelle fessaient parties du corps des Provost
Corps (Police Militaire). En 1968, elle s’inscrit dans les Wrenettes CCLN Bonaventure affiliées
avec les Cadets de la Marine au CCMRC Victory qu’elle quitte avec le grade de cadet premier
maitre de deuxiéme classe. Quelques années plus tard, entre 1973 et 1975, Diane rejoint la
Réserve Navale au NCSM Donnacona a Montréal et participe a la fondation du corps de cadets
le CCMRC St-Etienne a Montréal. Elle fera ses études a Montréal pour ensuite travailler
pendant dix ans au centre d’emploi et Immigration Canada. De Montréal a Québec, il n’y a
gu’un pas, ou presque, c'est dans la capitale de notre Province que madame Quintal sera
transférée pour suivre son mari parti travaillé la-bas. Elle en profitera pour retourner au College
Merici de Québec et sortir avec un AEC en Tourisme en poche.
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Diane continue de servir au Cadet, en 1992, elle recoit sa commission d'officier dans le cadre
d'instructeur des cadets. De 1992 a 1995, elle est nommée officiere d'administration pour le
CCMRC 287 de Cap Rouge. De 1995 a 1998, elle obtient un brevet d'officier pour La ligue
Navale du Canada et devient la Commandante fondatrice du CCLN 180 L Etoile a
Deschambault. En 1998, elle obtient le grade de Lieutenant de vaisseau de la ligue navale. De
1998 a 2013, elle est Conseillere de la Ligue des Cadets de I' Air, Diane sera également durant
cette période et jusqu’en 2008 la coordonnatrice de premier échange international pour les
cadets de l'air pendant leur séjour dans la ville de Québec. En 2013, elle revient aux Cadets de
la ligue Navale au CCLN Laviolette de Trois-Rivieres a titre de XO (Commandant adjoint). Ce
n'est pas tout, en effet de 2014 a 2017, elle devient la Commandante du CCNL Laviolette de
Trois-Rivieres, puis de 2017 a 2019, elle se joint au corps de cadet le CCLN Phare Saint-
Laurent de Berthierville. Cadet un jour, Cadet toujours, en 2019, elle se joint au CCLN Iroquois
de Montréal et le 08 mai 2021 elle devient la Commandante de cette unité considérée comme
la plus vieille du Corps des Cadets de la Ligue Navale du Canada au Québec.
Mais Diane n’est pas qu’une Officiere du Corps des Cadets, c’est aussi et avant tout une
femme ayant une vie de famille et mariée a Luc Chabot depuis 41 ans (En médaillon sur la
photo), lui-méme ex-militaire de I'Aviation Canadienne et membre de notre filiale. lls ont deux
enfants Patrick et Jacynthe ayant eu aussi rejoint les cadets a un moment donné, leur fils a fait
partie de la réserve Navale au NCSM Montcalm de Québec. Cadet est dans 'ADN de la famille
Quintal- Chabot, en effet, Thomas, le petit-fils a fait partie des cadets de terre et les deux
petites filles font partie des cadets de I'Air au Royaume-Uni donc une aspire devenir un officier
d’entrainement physique pour la Royal Air Force.

Eric de Wallens. Crédit illustration : Diane Quintal ©
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La féte nationale du
Québec

Chaque pays a sa féte natio-
nale, le 21 juillet pour la
Belgique, le 14 du méme mois
pour la France, le 4 toujours
en juillet pour les Etats-Unis.
Et, le 1er jour du 7e mois de
'année pour le Canada. Ce
serait amusant de creuser un
peu afin de savoir pourquoi le
mois de juillet est si populaire.
Mais ce n’est le but de ce «
papier ». Au Québec, la date
de ce grand jour est le 24 juin.
Pourtant le Québec n’est pas
un pays. Il est toujours officiel-
lement une province du
Canada. Bon et alors, c’est
avant tout la féte des
Québécois et ils vivent ou ces

gens-la ?

Au  Québec. C’est
une nation dans une
nation.

Mais ne faisons pas
de politique, voyons
plutdét le coté histo-
rique. Au départ,
c’était une féte pai-
enne qui célébrait le
solstice d’été par un grand
feu. Pas ici, non, mais a
lautre bout du monde en
Europe. N’oublions pas que le
Québec est formé, en plus
des autochtones d’'une grande
majorité d’Européen. lls sont
arrivés avec leurs festivités.
La France est souvent asso-
ciee a ce mouvement de
foule. Et les Belges alors ?
Or donc, dans ce pays voisin
de ce qui n’était pas encore la
Belgique, nos amis francais
ont associé cette féte a Jean
ayant vécu dans I'entourage
de Jésus. Le méme qui l'a
baptisé. D’ou Jean le Baptiste
devenu plus tard, Saint-Jean
Baptiste. Mais je ne vous
apprends rien. Prées de 200
ans apres l'arrivée du premier
Francais, en 1827, un collé-

(-

Canadel

700, avenue Canadel, CP. 5
Louiseville { Québec) Canada J5V 2L6

819-228-8471

canadel.com

gue, le journaliste Ludger
Duvernay achéte un journal, «
La Minerve » afin de le faire
prospérer. |l est également le
Président d'une société «
Aide-toi, le ciel t'aidera » C’est
important a savoir pour la
suite. En effet une idée germe
dans son cerveau :

«Pourquoi ne pas refaire vivre
la tradition de la Saint-Jean
Baptiste ? » se dit-il.

Ceci avec lidée secrete de
donner au Frangais du coin,
une féte nationale. A cette
époque les Anglais sont
toujours trées présents dans
cette contrée appelée : Bas
Canada. Lors de la premiére
féte, ils ne sont pas trés
nombreux, juste une soixan-
taine de notables autour d’un
banquet organisé dans le
jardin d’'un Avocat, John Mc
Donnell. Qu’a cela ne tienne,
c'est un petit succes bien
relayé dans la presse de
'époque. L’année suivante,
d’autres fétes seront orga-
nisées dans la région. Mais
tout ne se déroule pas comme
prévu, la Rébellion des
Patriotes couve. Et 1837

arrive. Arrét total de cette
célébration. Duvernay part
en exil pendant cing ans.
Plus de société ni de
journal jusqu’a son retour
en 1842. Reviennent avec
lui « La Minerve » mais
aussi et surtout la Féte
Nationale qui va se déve-
lopper de plus en plus pour
devenir ce quelle est
aujourd’hui.

Eric de Wallens ©



Chéres et Chers camarades,

C'est avec grand plaisir que je vous annonce
que Madame Geneviéve Dubois, mairesse de
Nicolet, a gentiment accepté d'agir a titre de
"Présidente d'honneur de la Campagne du
Coquelicot 2022".

A titre de président de notre filiale, j'ai le
privilege de choisir une personne parmi des
femmes et des hommes impliqués dans leur
communauté. Madame Dubois est sans
contredit une figure de proue régionale et une
femme de coeur et de téte trés impliquée
auprées de ses concitoyennes et ses
concitoyens.

La ville de Nicolet célébre cette année son
350e anniversaire et la Cérémonie du
Souvenir s'y tiendra le vendredi 11 novembre.
Voila donc une belle occasion pour nous de
souligner les sacrifices des vétéranes et des
vétérans nicolétains et de leur famille, de

solidifier la belle collaboration entre nos
organisations et de célébrer avec la grande
communauté nicolétaine.

En mon nom personnel, au nom du conseil
exécutif et au nom des membres de la Filiale
35, je tiens a remercier chaleureusement

Madame Dubois d'avoir accepté mon
invitation.
Stéphane Vincent Président

Crédit illustration: Ville de Nicolet (c)
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Les origines de la Jeep

guerre basée sur des
stratégies de mouvement

usiiﬁ Seven version militaire 1929

motrices, le label «
Jeep » est depuis
1950 une marque de
commerce dont
aujourd’hui
'entreprise Chrysler
protége trés jalouse-
ment tous les droits
et usages. Bien que

cette entreprise soit

Certains d’entre-vous savent
que je suis collectionneur de
véhicules militaires antiques et
quand Stéphane Vincent a fait
appel a moi pour écrire a
'occasion des articles pour le
journal de la Filiale 35, je n'ai
pas hésité en entrée de jeu
pour vous entretenir sur
I'histoire de la jeep. La seule
évocation du mot « jeep »
raméne a limaginaire des
grands espaces, aux randon-
nées hors routes vers les plus
hauts sommets, aux jungles
les plus épaisses ou bien a
travers les plus profonds
déserts. A cet égard, elle est
entourée de cette aura tres
particuliere qui révéle chez
son propriétaire ce petit cété
rebelle et amoureux de la
liberté. Les véhicules utilitaires
sport sont souvent affublés de
'expression « jeep » et, a
plusieurs égards, ce n’est pas
totalement faux, car tous les
véhicules 4x4 d’aujourd’hui
ont été développés sur des
plateformes d’études issues
des véhicules de la Seconde
Guerre mondiale. Il est toute-

la détentrice de ce
label et des logos qui y sont
associés, elle ne peut toute-
fois réclamer la paternité du
véhicule. En effet, il faut
remonter dés 1936 pour
entendre parler du concept
d’'un véhicule léger de recon-
naissance tout-terrain et atten-
dre jusqu’au 23 septembre
1940 pour voir apparaitre le
tout premier prototype de
véhicule proposé a des fins
militaires. Convaincu que les
Etats-Unis seraient tét ou tard
entrainés dans la guerre qui
sévissait depuis septembre
1939, I'état-major américain fit
le constat que son armée
n'était pas adéquatement
équipée en vehicules pour
faire face a cette nouvelle

comme celles mises en
ceuvre par le geénéral Heinz
Guderian lors de la Blitzkrieg.
C’est alors que le Quarter-
master Corps décida de
bouger rapidement en rencon-
trant le 19 juin 1940 l'entre-
prise American Bantam, Car
pour connaitre son potentiel
de production et produire
conjointement un cahier de
charges devant étre soumis a
toutes les entreprises auto-
mobiles américaines. Cette
rencontre ne fut pas l'objet du
simple hasard étant donné
que I'’American Bantam, Car
tentait de développer depuis
1939 un véhicule militaire sur
la base du roadster Austin
Seven dont elle avait vendu
quelques exemplaires au
QMC ainsi qua la Pennsy-
Ivania National Guard pour
des essais terrains. Lors de
cette rencontre, I'ingénieur en
chef William F. Beasley de
I'Ordonance Technical Depar-
tement dessina sur un bout de
papier une esquisse d’un futur
véhicule de reconnaissance a
quatre roues motrices pouvant

fois important de mentionner § A

que, quoique ce nom soit

accorde a tort a tous véhicules [
roues [

routiers a quatre




B

transporter un équi- _____
page de trois hom- | ==
mes munis dune [
mitrailleuse de cali- |
bre 0,30. A cela, ce
véhicule devait avoir |
une garde au sol de
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incroyable de cinq

16 cm, un poids
maximum de 590 kg
et pouvant transporter une
charge utile 272 kg. A titre de
comparaison, le VTT Can-Am
Commander produit aujourd’-
hui par [lentreprise Bomb-
ardier Veéhicules récréatifs
détient un poids a vide de 585
kg, mais les concepts d'ingé-
nierie et les contraintes de
production en vigueur a cette
époque-la n’étaient évidem-
ment pas ceux d’aujourd’hui.

Au total, 135 industriels
américains furent approchés
pour produire un premier

prototype de véhicule répon-
dant a ce cahier de charge et

Bantam 60 RBC

le temps imparti pour le
concevoir, le fabriquer et le
livrer fut d’uniquement 49
jours. De plus, 69 autres
exemplaires devaient étre
rendus disponibles dans les
75 jours suivants la livraison
du premier prototype et
'enveloppe accordée fut de
175 000 dollars US. Devant
cette mission presque impos-
sible, seules les sociétés
Willys Overland en Ohio et
'American Bantam, Car en
Pennsylvanie, répondirent a
'appel et c’est I'ingénieur Karl
Probst de chez Bantam qui
réalisera dans un délai

Willys Quac

jours les plans de ce
qui allait devenir le
tout premier véhicule
militaire de recon-
‘| naissance tout ter-
rain. Le prototype
quant a lui fut livré
comme prévu le 23
septembre 1940 avant 17h00
au camp Holabird prés de
Baltimore. Du cahier de
charge initial, seul le critére de
poids ne fut pas respecté par
le prototype accusant un
excédent de 250 kg au-
dessus du poids initialement
exigé. Quant a [Ientreprise
Willys elle ne put s’engager a
soumettre un premier proto-
type dans le temps imposé et
tenta dés le début du mois
d’aolt 1940 de convaincre le
QMC de reporter a 75 jours la
livraison du premier prototype
et a 120 jours pour la livraison




totale des véhicules deman-
dés. Cette demande fut refu-
sée a Willys si bien que seule
'entreprise Bantam fut autori-
sée a réaliser ce tour de force
sans précédent. Jusqu'au 16
octobre suivant, plus de 5 000
km furent parcourus avec ce
premier prototype et fut
poussé a la limite de sa
résistance afin de connaitre
ses faiblesses tant au niveau
des composantes mécaniques
que structurales. Lors de ces
essais, les officiers de I'état-
major américain furent invités
et, fait particulier, des obser-
vateurs des entreprises Willys
et Ford | e furent également
afin  qu’ils puissent en
connaitre un peu plus sur ce
véhicule et émettre des
recommandations pour I'amé-
liorer. La présence de ces
entreprises concurrentes n’eut
évidemment pas [I'heur de
plaire au président de
Bantam, Francis H. Fenn, et a
lingénieur Probst. Malgré
leurs objections, le QMC leur
rappela que ce prototype était
sa propriété et qu’il pouvait en
disposer a son entiére satis-
faction et devant les obser-
vateurs de son choix. Devant
s’incliner a contrecceur,
I'entreprise Bantam livra
jusqu’au 17 décembre 1940
les 69 autres exemplaires,
nommés 60 BRC, prévus au
contrat et sur lesquels elle
apporta des modifications au
gré des essais qui se sont
déroulés entre le 16 octobre et
le 17 décembre. Pendant ce
temps-la, les  entreprises
Willys et Ford firent preuve
d’'un évident opportunisme et
profitetrent de ce  statut
d’observateurs pour se

préparer a répondre a
d'importantes demandes de
production en vue de la guerre
qui sévissait depuis plus d’un
an en Europe. Profitant d’un
accés privilégié aux plans
détaillés d’ingénierie et fortes
des observations compilées
lors des essais sur le proto-
type de Bantam, les deux
entreprises réalisérent a leurs
propres initiatives deux proto-
types qui furent nommés «
Quad » chez Willys et «
Pygmy » chez Ford. Somme
toute, ces véhicules présen-
taient de fortes similitudes
avec celui de Bantam et furent
présentés respectivement les
11 et 23 novembre 1940 aux
officiers du QMC qui accep-
terent de les soumettre aux
essais du camp Holabird. Ces
essais comparatifs furent sans
piti€ en comparant les proto-
types de Willys et Ford a celui
de Bantam. Evidemment, la
bagarre entre les trois entre-
prises ne se joua pas unique-
ment sur le site des essais du
camp Holabird, mais égale-
ment auprés de ['état-major
américain afin de départager
I'entreprise qui sortirait
gagnante de cette course aux
contrats. Au cours des essais,
les trois modéles de véhicules
présentérent des qualités et
des défauts qui firent en sorte
qu’il fut difficile de déterminer
lequel présentait la meilleure
option pour les besoins de
'armée ameéricaine. Voyant
cela, le QMC décida alors
d’offrir @ chacune des trois
entreprises la production de
1500 véhicules de préséries
en leur spécifiant d’apporter
des corrections majeures suite
aux recommandations émises

lors des essais sur les proto-
types initiaux. Nommeés res-
pectivement Bantam 40 BRC,
Willys MA et Ford GP, des
essais furent alors réalisés
tout au long de I'année 1941,
un peu partout en Amérique-
du-Nord et sous des condi-
tions climatiques extrémes.
Les rapports d’analyses
démontrérent que la 40 BRC
et la Ford GP souffraient de
différentes problémes structu-
raux, mais le principal handi-
cap qui leur fut reproché fut la
puissance insuffisante des
moteurs dont elles étaient
pourvues. La Willys MA offrait
quant a elle un moteur Go-
Devil 134L4 dont la puissance
était supérieure a celle des
moteurs de Bantam et Ford si
bien que ce fut en gros sur cet
aspect que la Willys MA recu
les meilleures évaluations de
la part du QMC. Mais les
résultats des essais compa-
ratifs ne suffirent pas a déter-
miner laquelle des entreprises
serait retenue pour produire
en grand nombre un véhicule
de reconnaissance répondant
aux exigences des militaires
américains. En effet, pour les
officiers de [I'état-major du
QMC, le choix de l'entreprise
devait porter sur celui de Ford,
car, selon eux, seul ce cons-
tructeur automobile de Détroit
détenait la capacité indus-
trielle suffisante pour cons-
truire un grand volume de
véhicules militaires de recon-
naissance. Devant I'opposition
des entreprises et Bantam et
Willys qui se voyaient ipso
facto rejetées de cette course
aux contrats, le gouvernement
américain rappela au QMC
que c’était a I'état et non aux

8
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militaires que revenait la
décision finale de retenir telle
entreprise plutdét qu'une autre .
Un appel doffres fut donc
lancé pour déterminer le
meilleur véhicule en tenant
compte du rapport qualité prix.
Avec un prix unitaire de 748
dollars US, c’est finalement
l'entreprise  Willys Overland
qui remporta cette course aux
contrats laissant les entre-
prises Ford et American
Bantam Car sur le carreau
méme si cette derniére
détenait la paternité de ce
type de véhicule. Le 4 aolt
1941, le secrétaire d’Etat
signa le premier contrat avec
Willys Overland en lui passant
une premiere commande de

18.600 véhicules de recon-
naissance 4x4 tout en lui
spécifiant  d’apporter  des

modifications a la Willys MA
pour devenir la Willys MB telle

que nous la connaissons
aujourd’hui. Ce fut une amere
déception pour le président de
Bantam et encore plus pour
I'ingénieur Karl Probst qui mit
tant d’énergie, d’intelligence et
d'innovation dans ce projet.
Pour ce qui est de I'entreprise
Ford, ce fut également une
déception, mais elle ne fut pas
mise de cbté bien longtemps,
car il est apparu rapidement
que la Willys Overland ne
pouvait suffire aux imposants
carnets de commandes
venant des différents
pays alliés, dont le
Canada et la Grande-
Bretagne. C’est alors
que dés le 10 janvier
1942, un contrat
premier fut accordé a
Ford pour la cons-
truction de 15 000

Willys MB retenue par le QMC

Crédits des illustrations oa cat articla’ Tous droits résanvés

Willys MB, nommés Ford
GPW, avec un budget de prés
de 15 millions de dollars US.
Tout au long de la Seconde
Guerre  mondiale,  Willys-
Overland produisit 361 339
jeeps alors que Ford de son
cété en produisit 277 896
exemplaires. En  résumé,
'histoire de la jeep est
fascinante et ferait certaine-
ment I'objet d’un excellent film
biographique.

Guy Bordeleau (c)

—

exemplaires
identiques a la jeep
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Aujourd’hui 8 mai 2022, une
année de plus nous sépare de
cette méme journée de 1945
ou la Seconde Guerre mon-
diale s’arréta en Europe. Nous
allions enfin retrouver la liberté
débarrassée de la dictature.
Ces mots tellement galvaudés
de nos jours par des mani
festants criant a tue-téte «
Libaaartééé... Dictature... »
sans en connaitre la valeur ni
le sens premier de ces mots !
Ces gens-la ne savent pas de
quoi ils parlent, ayant toujours
vécu dans une grande
impunité et sans aucune reéelle
contrainte !

Comme chaque année, en ce
jour, j'ai bien évidemment une
pensée pour toutes ces
personnes, femmes et hom-
mes ayant combattu I'ennemi
de I'époque. Tout en n’étant
pas quelgu’un qui pavoise
uniguement pour un match de
foot ou pour le 8 mai et le 11
novembre. En effet, c’est avec
un grand honneur, mais aussi
un grand plaisir que je cotoie
le monde patriotique depuis
1993, cette année-la, jai
rejoint la Fraternelle du 4e
Bataillon de Fusiliers. Mon
beau-pere y avait signé un
engagement de Volontaire de

Guerre pour la durée de celle-
ci en 1944, apres plusieurs
années de Résistance au sein
de I'Armée Secrete. Il était
Résistant de la premiére
heure. Je suis encore membre
de cet illustre Bataillon ayant
eu le priviéege détre LE
premier Bataillon de la
nouvelle armée Belge apres la
libération.

Depuis la liste s’est agrandie
en passant par les Anciens de
Corée, section Province de
Luxembourg, la Fraternelle
des Casques Bleue, La Royale
Union des Fraternelles des
Anciens  Combattants, la
Fédération Royale des
Militaires a I'Etranger -
Section Namur et depuis cinq

ans, la Légion Royale
Canadienne.
J'y ai occupé différentes

fonctions comme photographe,
rédacteur, mise en page du
journal, éditeur du journal,
responsable des archives, ou
encore Administrateur, Admi-
nistrateur Honoraire. Mais
aussi Officier des relations
publiques et Officier de liaison.
C’est dire que je connais bien
ce monde-la, aussi bien en
Belgique qu’ici au Canada.

Aujourd’hui, je suis en
TABARNAK ayant appris il y a
quelques semaines la
dissolution de la Royale Union
des Fraternelles des Anciens
Combattants, cette vénérable
vieille dame née en 1919 des
suites de la Premiere Guerre
mondiale. A cette époque les
régiments avaient créé des
Fraternelles pour ensuite se
regrouper afin de devenir
I'Union des Fraternelles
Régimentaires. Puis, en 1929,
I'Union des Fraternelles

d’Armées de Campagnes.
Soixante ans plus tard, en
1989, le Roi Baudouin
I'autorise a porter fierement le
titre de Royale, en abrégé : la
RUFAC.

Aujourd’hui, elle vit malheu-
reusement ses derniers
instants, en effet, depuis
plusieurs années, elle subit les
outrages de divers respon-
sables ayant servi uniquement
leur propre intérét et non ceux
des Anciens Combattants.
C’est totalement inadmissible,
irrespectueux et inconcevable
I lls ont défendu nos valeurs,
notre pays, notre drapeau,
notre liberté. Beaucoup ont
souffert, ont été blessés ou
sont morts pour que ces gens-
la puissent vivre en paix. lls
ont tout simplement piétiné
leurs mémoires.

La RUFAC, comme d’autres
associations patriotiques, a
également d0 faire face un
manque total d’évolution, ces
mémes personnes et leurs
adjoints ont totalement raté le
tournant du 21e siécle en
stagnant dans le passé. Il ne
faut bien évidemment pas
oublier nos anciens, sans qui
nous ne serions pas la, mais il
faut regarder droit devant et
embarquer au passage les
nouveaux Vétérans, ceux des
missions et guerres d’aprés le
8 mai 1945 ! Il faut donner un
solide coup de jeunes dans
'organisation afin que toutes
ces associations patriotiques
continuent leur route sans
s’échouer lamentablement par
manque de modernité

Eric de Wallens©
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RECEVEZ LES SALUTATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL DE
TROIS-RIVIERES

un Halifax
LL114 s’écrase dans une forét
du Vercors, en France, il y
avait deux aviateurs canadiens
a bord...

Le Vercors(1), est une région,
un bastion, en France, dotée

En février 1944,

d’'une nature encore plus
sauvage en 1939 qu’actuel-

lement. Il a un courageux, glo-
rieux et lourd passé de
guerres et de maquisards(2)
dont les stigmates sont tou-
jours visibles et restent en
mémoire vive dans les mu-
sées, les cimetiéres,(3) les
villages et au bord de beau-
coup de routes et de chemins

Jean Lamarche
MAIRE DF TROIS-RIVIERES

N

trois-riviéres

qui le traversent. Grande,
longue et fabuleuse forteresse
naturelle formée de monta-
gnes aux falaises de calcaire
(urgonien et sénonien) dont
les six sommets s’étagent de
1.776 m a 2.341m sur 1.350
km3.

Depuis son existence, il y a
deux-cent-millions d’années, a
nos jours, le massif du Vercors
a vécu une trés longue histoire
mouvementée a la fois par la
Nature et par les hommes.
Mais arrétons-nous a celle
concernant 1939-1945,époque
de la Deuxiéme Guerre mon-
diale et particulierement en
1942, ou le maquis du Vercors
devint une base importante de
la Résistance francaise qui s’y
etait réfugiée. De nombreux
récits ont été publiés racontant
I'histoire illustre et tragique de
cette époque .Le
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Les maquisards(4), installés
dans les foréts de ces mon-
tagnes aux passages abrupts
et au sol trés caillouteux,
étaient ravitaillés par les pay-
sans locaux, tandis que les
armes, les explosifs, les muni-
tions, les médicaments, les
pansements, les couvertures
et autres vétements leur par-
venaient en conteneurs et
cylindres parachutés la nuit.
Les avions arrivaient d’Angle-
terre, parfois l'un ou l'autre
atterrissait, ce qui permettait
I’évacuation de certains et I'ar-
rivée d’autres résistants et
repartait vers Tempsford,
presque sans encombre.
Parfois aussi, I'avion en mis-
sion avec son équipage ne
revenait pas a bon port.

C’est en visitant le cimetiére
du village d’Autrans en Ver-
cors, perché a 1.050 meétres
d’'altitude que jai découverts
un carré militaire britannique
ou se trouvait enterré wun
équipage de cinq aviateurs
anglais et de deux Canadiens
:Arthur Edward Reid

(17/07/1921-Windsor, Ontario)

et James Alvin Taylor
(06/06/1924-Hamilton,
Ontario); lui, était un chanteur-
soliste et musicien célébre au
Canada. lls formaient I'équi-
page Carroll qui avait passé
23 jours d’entrainement sur la
base de Tempsford, en Angle-
terre, au sein du 138e esca-

dron ; en un mois, il avait
réussi quatre missions au-
dessus de la France.

A cette époque, Autrans est
un village d’environ 1.000
habitants et, déja, une station
touristique, mais aussi de
climatisme ; de grandes col-
lectivités d’accueil pour les

6.0, CARROLL
R, CLEMENT
K. RADFORD
AL REID
JATAYIOR

PLTHONPSON
GS.N00DRoy

enfants y avaient été créées.
Les hivers y étaient trés rudes
et plus particulierement la nuit
du 7 au 8 février 1944, nuit de
tempéte de neige pour le
Halifax LL 114 et I'équipage
Caroll composé de sept
jeunes aviateurs qui périrent
dans le crash de leur appareil,
a l'extrémité septentrionale du
massif du Vercors5. C’était
leur cinquiéme vol opéra-
tionnel en France ; il avait
décollé a 19h55’ de Temp-
sford, en Angleterre. Les sept
aviateurs  furent  déclarés
"Morts en opération(5)", mais
la raison de leur disparition
reste un mystére qui a conduit
a 'une ou l'autre hypothese.

Un jour du mois de novembre
2021, je suis montée a 1.140
metres d’altitude par un
chemin forestier trés caillou-
teux, afin de voir le lieu du
crash de cet avion situé « sur
le versant sud du Bec de
I’Orient, a une cinquantaine de
metres en dessous de la ligne
de créte »(5), a bord duquel
s’était trouvé un équipage de
sept jeunes aviateurs dont
deux canadiens. Ce n’est pas
sans émotion que jai décou-
vert la stéle placée a




proximité du lieu de I'accident le 31 juillet 2004, soixante-deux ans aprés ce drame, a I'instigation
du Maire de I'époque, Jean Faure. Des piéces de I'avion y sont encore, témoignages poignants
de l'impact.

Dans leur enquéte qu’ils ont voulu la plus compléte possible, passionnante et magnifiquement
bien détaillée, André Bouisson, officier en retraite et passionné d’histoire militaire, avec Michel
Pirat, pour les recherches généalogiques, ont rendu un trés vibrant hommage a ces jeunes
hommes venus de loin et d’'un autre continent pour aider d’autres hommes et femmes qui
faisaient tout pour sauver leur pays. Quatre-vingts ans aprés, c’est un mouvement identique qui
se répete en Ukraine... mais sans les avions.

Henrianne van Zurpele — Rencurel (France), 17 avril 2022. (c)

1)https://fr.wikipedia.org/wiki/Massif _du_Vercors

2)https://fr.wikipedia.org/wiki/Mus%C3%A9%9¢e d%C3%A9partemental_de la R%C3%A9sistance
_du_Vercors

3)http://museedelaresistanceenligne.org/media4422-StA
4)htts://fr.wikipedia.org/wiki/Maquis_du_Vercors#1940-1941 : du_tourisme_traditionnel
5)Phrase extraite de I'enquéte sur ce sujet d’André Bouisson et Michel Pirat paru aux Editions
DU NET (93400 St-Ouen — France) en février 2021, sous forme d’un livre de 184 pages ; elle est
le résultat de leur minutieux travail.

6) les photos des aviateurs et de la couverture du livre nous ont été aimablement communiquées
par M. André Bouisson.

Copyright des illustrations.

1-Cimetiére d’Autrans — Vercors — France. Jean-Noél Gouy.(c)

1-Portraits noir et blanc. Tous droits réservés.(c)

2-Dessins de Serge Lombard.(c)

3-Le monument.Serge Lombard.(c)

4-Jean-Noél Gouy.(c)

5-Couverture du livre d’André Bouisson et Michel Pirat. Crash Halifax LL114. L’enquéte. Les
editions du Net.

Awpre Bouisson Er MicHeL PiraT

CraAsH HALIFax LL114

Lenquéte

J A TAYLOR
AR BOMBER!
ROYAL CANADIAN AIR EORCE
STH FEBRUARY 1944 AGE [9

e
HIS HEART 7 -
HIS Lie e

Pour commander le livre :

https://www.leseditionsdunet.com/contact-form.php
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Comme chaque année depuis
1988, le NCSM Radisson est
a la barre afin d’organiser la
traditionnelle cérémonie com-
mémorant de la bataille de
I'Atlantique. Cette année mal-
gré léternelle présence du
virus, les mesures de sécurité
étant allégées, le rendez-vous
fut donné le dimanche 1er mai
a 1000 aux invités. Parmi
ceux-ci, des civils et des
Vétérans regroupés au sein
du District 15 de la Légion
Royale Canadienne regrou-
pant les filiales 31 de Ia
Tuque, la 35 de Trois-
Rivieres, la 44 de Shawinigan,
la 101 de Grand-Mére et la
204 du Cap-de-la-Madeleine
(Trois-Riviéres).

Stéphane Vincent :

Cette année marque le 77e
anniversaire de la plus longue
bataille de la Seconde Guerre
mondiale. Le Canada y a joué
un rble essentiel et crucial.
2000 marins de la MRC, 1600

La Bataille de I'Atlantique

marins de la Marine
marchande et 752 avia-
teurs canadiens y ont
laissé leur vie afin de
permettre le ravitail-
lement en homme, en
matériel et en produit
essentiel de l'autre cété
de la vaste et périlleux
Atlantique. Le danger y
était reel et l'ennemi sans
pitié.

Apres l'arrivée de la garde
composée d’'un détachement
de la Marine Royale Cana-
dienne et de Cadets de
Marines, le maitre de cérém-
onie, le Ltv Steeve Corneau
prend la parole afin de
retracer en quelques mots la
carriere militaire de Stéphane
Vincent sans oublier son
service bénévole auprés de la
Légion Royale Canadienne :
Il a joint la Réserve navale a

l'été de 1987 au sein du
NCSM Radisson dans le
cadre du programme PEEJ. |l
sera ensuite transféré dans la
force réguliere en 1988 en
tant que meécanicien de
marine. Apres l'école de
recrue de St-Jean a immé-
diatement été assigné sur la
cOte ouest a Esquimalt ou
aprés sa formation de base de
meécanicien il sera envoyé sur
le NCSM Kootenay jusqu'au
moment de son départ de la
réguliere en février 1991. |l
revient alors au NCSM Radis-
son en tant que mécanicien
diésel et est promu Matelot de
1re classe. Ayant servi au
Radisson de 1991 jusqu'en
mai 1996, il participera a
l'inauguration de la nouvelle
unité, obtiendra ses brevets A
et B sur les navires "Porte",
occupera le poste de

Services

de soutien
pour les
vétérans et
leur famille.

1-866-522-2022 Canadd

418-240-0518%ell.

&7

elbbisvert.com
t 4 R §4.Y
KN
g L

e
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1634, rue Notre-Dame Centre, Niv. 1 Local 3, Trois-Rivieres, Qc G9A 6E5

de responsable de ['atelier des
mécaniciens. Il deviendra
instructeur de son départe-
ment, suivra avec SuUcceés son
cours de chef subalterne
avant d'étre promu matelot-
chef. Il occupera également le
poste de gérant du bar des
matelots. Il sera assigné au
service de recrutement de
l'unité...

Ensuite la cloche de quart a
sonné en souvenir des marins
et de leurs bateaux...

Reneé

Adversus, 20 décembre 1941.
Alberni, 21 aolt 1944, 49
morts. Athabaskan, 29 auvril
1944,128 morts. Bras D’or, 19
octobre 1940, 30 morts Char-
lottetown, 11 septembre 1942,
10 morts. Chedabucto, 21
octobre 1943,1 morts. Clay-
oquot, 24 décembre 1944, 8
morts. Esquimalt, 16 auvril
1945, 44 morts. Fraser. Le 25
juin  1940,47 morts. Guys-
borough, 17 mars 1945, 51
morts. HDC 15 (pa-trouilleur

de défense
cét-iere),14
1943,

¥ Lévis, 19 sep-
pitembre 1941,
18 morts.
Y S 6
L “.S[. février 1943,
SVREA 37 morts.
iMargaree,
octobre

27

%
819-371-5901

1940,142 morts. Vedettes
lance-torpilles 459, 461, 462,
465, 466, 14 février 1945, 26
morts. Vedette lance-torpilles
460, 2 juillet 1944, 11 morts.
Vedette lance-torpilles 463, 8
juillet 1944. Ottawa, 13 sep-
tembre 1942, morts. Otter, 26
mars 1941, 9 morts. Raccoon,
7 septembre 1942, 37 morts .
Regina, 8 aolt 1944, 30
morts. St Croix, 20 septembre
1943, 147 morts. Shawinigan,
4 novembre 1944, 91 morts.
Skeena, 25 octobre 1944, 15
morts. Spikenard, 10 février
1942, 57 morts. Trentonian,
22 février 1945, 6 morts.
Valleyfield, 6 mai 1944,123
morts. Weyburn, 22 février
1943, 8 morts. Windflower, 7
décembre 1941, 23 morts.
Ypres, 12 mai 1940.

Source:navy-marine.forces.gc.ca/

Photographe et reportage: Eric de Wallens (c)
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Le Quécois du jour

Aujourd'hui, étudions le mot :
Accouche qu’on baptise

Oui c’est bien de me dire ce genre de truc,
mais je suis un homme et jusqu’a preuve du
contraire, nous n’accouchons pas. Notre cons-
titution, notre morphologie ne nous le permet
pas. De plus nous n’avons aucun organe prévu
a cet effet. C’est réservé au sexe opposeé, a la
femme. Je vais sans doute avoir I'air béte, et
ce ne sera pas la derniere fois dans cette
chronique, mais ou veut-il aller avec cette
expression. En réléchissant un peut, cela sent
'éner-vement, I'empressement.  Accouche

qgu’on baptise, si I'on prend a part les deux
mots principaux cela ne nous donne pas d’'idée

EIrEnTTSEl 0NV EIWECOTIDENSE]

supplémentaire. Avant d’arriver a |'accou-
chement, il faut neuf mois. Et pour pouvoir
baptiser le nouveau-né, il faut attendre

quelques temps ! Donc I'un dans I'autre cela ne fait pas avancer le schmilblick. Mais I'un avec
I'autre, alors la, ouiiii. Je commence a voir le bout, javais raison dans ma réflexion ci-dessus !

Accouche qu’on baptise veut dire, dépéche-toi, grouille-toi, va plus vite que lentement, asap,
fonce, ne traine pas et bien d’autres synonymes signifiant la rapidité. Ceci explique cela...

Eric de Wallens(c)

Atelier photo

District ¥

I
Photographe - Vidéo

I y a quelques semaines,
javais proposé au comman-
dant du District 15, Stéphane
Vincent, de partager mon
savoir lors d’ateliers photos
ouverts a Il'ensemble des
fiiales de la Vallée du St-
Maurice. "Savoir et faire
savoir" est ma devise dans le
monde de la presse virtuelle

ou jai évolué pendant une
douzaine d’années. Et déja a
ce moment-la nous recevions
des stagiaires en photogra-
phie ou en journalisme. En
arrivant au Québec, jai
animé deux ans de suite des
ateliers photo, trés appréciés
par les participants de
'organisme communautaire
«COMSEP» a Trois-Riviéeres.
Jai donc une certaine
expérience dans le domaine
de la formation et de
I'animation dans le monde de
image, ce qui m’a donné
'idée d’organiser des ateliers
photo a raison d’'un par mois,
pour les membres de la
Légion Royale Canadienne.

Le temps de trouver un
endroit, et me voila dans l'une
des salles du local de la filiale
204 a raconter I'histoire suc-
cincte de la photographie afin
de planter le décor. Mais
aussi d’expliquer les bases
du cadrage aux quatre
premiers passionnés de pho-
tos de cette filiale.

Aprés cette premiére édition,
d’autres vont suivre avec
'un(e) ou l'autre photographe
amateur supplémentaire.
Pour infos, nous pouvons ac-
cueillir huit personnes a ces
ateliers...

ORP.
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Remise des cheques annuels
L’essence méme de la Légion C'est aider les autres, les vétérans dans le besoin ou des
organismes comme le Centre "Le Havre", lui, aide les plus démunis en prévenant
I'enracinement de l'itinérance, la favorisation et I'inclusion sociale des hommes et des femmes
en situation de rupture sociale. La Maison Albatros venant en aide aux personnes en soins
palliatifs. Ou encore la Fondation Régionale pour la Santé de Trois-Rivieres ayant pour mission
de créer, maintenir et développer des soins et des services de santé de qualité pour les
patients de la Mauricie et du Centre-du-Québec. L’année derniére le Président de la 35 avait dit
dans son allocution : « Cette année nous ne pouvons pas donner autant que I'année derniére
en raison du Covid. Mais sans trop m’avancer, 'année prochaine sera meilleure » Et il avait
raison, en 2022, deux organismes de plus vont bénéficier d’'une somme d’argent provenant du
Fond du Coquelicot sous forme d'un chéque. |l s’agit du centre de prévention et du suicide
"'Accalmie" et le centre de ressources Alzheimer, la Maison Carpe Diem.

Légende photos: 1) Stéphane Vincent, Président de la Filale
35.Pierre Trottier, magasinier de la LRC 35.Madame Jacynthe
Laing, responsable - Fondation et communication du centre le
Havre. Lucien Desbiens, 2e Vice-Président et responsable du |
Coquelicot. 2) Madame Myléne Davignon, responsable du
développement Philantropique du Centre L'Accalmie.

3) Madame Julie Leblanc, coordinatrice aux communications et
Fonds dédiés du RSTR. 4). Madame Marianne Daveluy du

centre Carpe Diem.

>5

5) Monsieur Marc Beaubien et Madame Diane
Kearney de la Maison Albatros.

Reportage et photographe:
Eric de Wallens(c)
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CALENDRIER DES ACTIVITES - AUTOMNE/HIVER 2022

Jour |Date | Location Activité Tenue
1 Ven |2 sept [Normandin Petit déj - 09h00 Rouge
|2 [Mar |13 sept | Zoom Clonseil exécutif # 7 Civile
3 |Sam |17 sept [A déterminer [Activité pour membres Civile
4 |Dim |18 sept [A déterminer |Cérémonie de la Bataille d'Angleterre (District | Légion
15)
5 |[Sam |24 sept [NCSMRadisson | Assemblée générale # 3 - 13h30 Légion
6 |Ven |7oct [Normandin Petit déj - 09h00 Rouge
7 |Mar |1l oct |Zoom Conseil exécutif spécial - 19h a 21h (au besoin) | Civile
Coordination campagne coquelicot
8 [Mar |18oct |[Zoom Conseil exécutif #8 - 19h a 21h Civile
ation fin: pagne coquelicot
9 |Sam |22 oct |NCSM Radisson | le # 4 - 13h30 Légion
ot et Cérémonie de bienvenue
10 [Lun 24 oct.-| Remises premiers mairesse et aux maires Légion
Mar 25 oct. Date Heure ville
24oct | 1lhrs Nicolet
24oct | 14hrs Bécancour
250ct | 1lhrs Louiseville
250ct | 14 hrs Trois-Rivieres
11 |28 oct-11nov C: du Coquelicot 2021 Légion
12 |Ven [4nov |Normandin Petit déj - 09h00 Rouge
13 |Jeu 10 nov | Bécancour Jour du Souvenir Bécancour - 11h00 Légion
|14 |Ven 11 nov | Nicolet Jour du Souvenir Nicolet - 11h00 Légion
1 Sam |12 nov |12e RBC/T-R |Jour du Souvenir T-R - cérémonie au 12¢ RBC a|Légion
10h00 et cénotaphe de Trois-Riviéres a 11h00
16 |Dim |13 nov | Louiseville Jour du Souvenir Louiseville - 11h00 Légion
17 |Mar |15 nov | Zoom Conseil exécutif #9 - 19h a 21h Civile
18 |Sam |26 nov |NCSMRadisson | Assemblée générale # 5 - 13h30 Légion
(Klections et Bilan campagne du coquelicot 2021)
19 |Ven |2déc |Normandin | Petit déjeuner - 09h00 Rouge
20 [Sam [3déc |A déterminer |Diner ou souper de Noel (membres seulement) Civile
21 [Mar |14 déc |Normandin Petit déj - 09h00 - Paniers de Noél Légion ou civile

** Dates des réunions et des activités peuvent &tre modifiées ou annulées suivant les
confirmations de nos partenaires et/ou les développements concernant la pandémie. **

Comité exécutif 2022

Président : Vincent Stéphane
Tél : 819/ 386-2447
stephanevincent13@hotmail.fr

1er Vice-Président : Samson Pierre

Tél : 819/ 690-2648
piersam1@yvideotron.ca

2e Vice-Président : Desbiens Lucien

Tél : 819/ 370-7008
luciendesbiens49@gmail.com

3e Vice-Président :

Place vacante, si cela vous intéresse,

n‘'hésitez pas a nous contacter.

Président Ex-Officio:
Pellan Jacques

Tél : 819/ 691-4062
j3pe@hotmail.com

Editeur responsable du Souvenir
Eric de Wallens.

Sergent d’Armes : Boisclair Richard Secrétaire : Gaborit Frangoise

Tél: 819/377-5913

richardboisclair7@gmail.com

Porte drapeau : Gosselin André

Tél : 819/ 377-0887

agossselind5@gmail.com

Officier d'entraide: Quintal Diane

Par intérim.
Tél : 819/ 448 6211

dianequintal43@hotmail.com

Officier des effectifs :

Vadnais Gaston

Tél : 819/ 228-3983

vadnaisg1950@gmail.com

Trésorier : Bruneau Hilarion

Tél: 819/ 979-1521

hilarion11@gmail.com

Tél : 819/841-3934
gaborit.fr@gmail.com

Officier Logistique : Pothier Serge
Tél : 819/ 244-4782
sergepothier@videotron.ca

Magasinier : Trottier Pierre
Tél : 819/ 701-9417
pierre.trottier@icloud.com

Officier Relations Publiques :
Eric de Wallens

Teél : 819/ 944-0839
ericdewallens@gmail.com

Responsable du Web :
Vincent William

Tél : 819/ 266-3416
webfiliale35@hotmail.com
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Chambres et suites spacieuses

Salle a manger réputée

Bistro Le Balzac
(bar-terrasse en saison)

Espace Aqua-Détente 4 saisons

Centre sportif

Salles de réunion

Centre Amerispa

Auberge Godefroy

17575, boul. Bécancour, Bécancour (Québec) GO9H 1A5

819 - 233 - 2200 - info@aubergegodefroy.com

www.aubergegodefroy.com






